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Abstract of DE3824932 

In a pneumatic spring damper unit for motor vehicles, with a cylindrical housing and a piston with a 
piston rod displaceably guided in the said housing, the piston dividing the housing into one chamber, 
enclosed by the housing and diminishing during compression, and one chamber closed off by a U-type 
bellows and increasing during compression, the cylindrical housing is designed open on that side 
remote from the U-type bellows and the piston rod and closed off by a separate component with the 
insertion of a seal. The separate component is preferably a direct component of the body of the motor 
vehicle. 
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@ Pneumatische Feder-Dampfer-Einheit 

Bei einer pneumatischen Feder-Dampfer-Einheit fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einem zylindrischen Gehause und einem in 
diesem Gehause verschiebbar gefuhrten Kolben mit einer 
Kolbenstange, wobei der Kolben das Gehause in eine beim 
Elnfedern kleiner werdende, vom Gehause umschlossene 
Kammer und eine beim Einfedern grower werdende, von ei- 
nem RollbalgabgeschlosseneKammerunterteilt. ist zurVer- 
ringerung des Herstellungsaufwandes das zylindrische 
Gehause auf der dem Roiibalg und der Kolbenstange abge- 
wandten Seite offen ausgebildet und durch ein separates 
Bauteil unter Zwischenschaltung einer Dichtung abge- 
schlossen. Bevorzugt ist das separate Bauteil unmittelbarer 
Bestandteil der Karosserie des Kraftfahrzeuges. 
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1 « reicht Dadurch kann ein einfaches Rohr nut einem 

Beschreibung Rhgdeckel zur Herstellung des zylindrischen Gehauses 

Die Erfindung betrifft eine pneumatische Feder- ve ^ e ^S^ gsbeiS pie[e der Erfbdung sind im fol- 
Dampfer-Einheit fur ein Kraftfahrzeug gemaB dem ^J™"^ E^heiten naher erlautert D.e 

der das zylindrische Gehause auf der dem RoUbalg ge J^che Feder-Dampfer-Eipheit in emem Kraftfahr- 

genuberliegenden Seite gesch ossen . W^drt J** mit einem etateuigenzyUndris^enGehause^d 

Dies hatzwar den Vortea,daB die E.nhe.1 ab komplette zeug nu wesentUchen gleic he 

Montagegruppe an die Karossene ^£SS Einnfit mit einem glattwandigen Rohr und emem Rmg- 
anbaubar ist, vergrSBert aber den herstellungstecnni zyUndrisches Gehause. 

schenAufwand. . . . Die mit 10 bezeichnete Feder-Dampfer-Einheit der 

Durch die US-PS 33 33 653 ist ferner e.n Federbe n D.e my wesent ii ch en rohrform.ges, zyhndn- 

bekannt, bei dem das zylindrische Gehaise ioh*™« J*J ™st etf } auf {n dem ein Rolben (14) gle.tet 
ausgebudet ist und auf der dem Eintntt der Kolbenjan- 15 sch^h I eine Kolbens tange (16) und e.n 

ge fegenuberhegenden Stimseite mit emem separaten Der Mine . » ^ Radfohrungs te.l einer n.cht 

16-^ nr^ iinterachse eines Kraftfahraeuges ver " 

ShSen LveSeht sich, daB durch die Verwen- bu ^ Ko „, en(14) ^^^^ 

Sung ernes separaten Rohres der HersteUungsaufwand 20 V^Mtoi^dnsd* Gehause in eine auf der 
rardaszylindrischeGehauseverringertundkostengun- g.^Yere Kammer (22) und eine untere Kam- 

."Eft. der Erfmdung ist es, die ga«ungsgemaBe ^^SS^^^S^m 
Feder-Dampfer-Einheit derart we.terzub.lden, daB s.e ^ns™ t ^ ^ ^ ^ Kolbenst e (16) be . 
ohne funktioneUe Beeintrachtigungen be. wen.ger Ma- 25 g^™^^^) nach unten abgeschlossen. Der 
Saufwand bzw. geringerem Gew.cht herstellungs- taJgoKfl ^'^ |^ ivonSpannbanden i (32,-34) gehal- 
technischeinfacherist „..,.,.„ L diTum die Kolbenstange (16) bzw.um den Rmg- 

S£euK ( welches von beiden Seiten her bearbe^ «J tSSrer Bestandtei! der Karossene 

werden kana Dieses Rohr wird dann unmittelbar an 35 ^SSftfahrzeuge* z. R ein deckelforrrug gebogener 
dnem Karosseriebauteil des Kraftfahrzeuges befest gt, des ™£Eh ta f eren Radhauses, uber den d.e Feder- 
so daB ein separater Deckel als VerschluBorgan entfal- JJ^jJ^ jn de faerie eingele.tet wer- 
en kann. Dabei wird als weiteres Merkmal der Erfin- und Damptermrt flber d 

dung^fedemdna^ 4q ^ zyfindrischen Gehauses (12) verte.lte 

gen g dieunteranderemeineverbesserteGerausclusol.e- 40 Umfang^ ^ eT : em JjjbjJ 

vXTu^geineKorperschallverbindungzwischendem 45 J e e ^ m n S ab ^ chn i tt (48)U-formigumschJieBt 

Sdrischen Rohr als TeU der Feder-Dampfer-Emhe.t BendenRmga fc^Um (44) angeformten Befest.- 

uSderKarosseriedesKVaftfan^^ Hungsa^en (50) suTd so gestaltet, daB zwjschen den 

bei gleichzeitig ein gleichmaBiger DichmngsanpreB- gJJJJ^ 1 ^ und den Befestigungsaugen (50) jewe.ls 

LckuberemenlangenBetriebsze,traums^ |t ei"" K^erschaUverbindung ausschheBender 

istEinefimktioneUsichere ( denuntersch.edhchenDmk- so enu ■ ^ } In diesea Ringraum rag je- 

ken in der Feder-Dampfer-Einheit Rechnung tragende ^mniielastische, ringfarmige Zw.schenlage 

Dfchtung wird mit den Merkmalen der Patentanspru- weds Q JJf einer BeUagsc heibe (56) und emer 

che4 bif 7 geschaffen Besonders vorte.lhaft irt dabe, ^^^^^Kivf^i^^^: 

5ie radial zum zylindrisc hen Gehause^ m Jende Anpjes- Schraf enm^ ; g£gen ^ ^ (3g) fedemd 

sung der Dichtung insbesondere m.ttels ernes Sp^nnn 55 unoru i . 

Jes die unabhangig von dynamischen Belastungen der nachg lemg span Einfeder-Anschlagpuf- 

FSer Dampfer-Eufheit im Fahrbetrieb Leckagen .m r ° ^SSS der ebenfaUs unmittelbar an dem 

Bereich derDichtung ausschlieBt Dabe .st berflcks.ch fcr Jj ») "Jt*^ ^ m der Dicht ung (40) 

tigt, daB im Fahrbetrieb aufgrund der w,rkendenGasfe- ?^A7 (62) g ein g e bettet, der eine hohe rad.ale An- 

derkrafte das zyOndrische Gehause n»cht gegen d.e eo 1^^^^ [^(40) auf den Innenumfang des 

Dichtung gepreBt. sondern in Richtung der Kolbenstan- gJ^JJ^^ des zylindrischen Gehauses 

genachse von dieser weggezogen w.rd. roUichersteUt Durch die Verwendung des Gummipuf- 

g Besonders vorteilhaft kann gemaB Patentanspruch 8 (12) ™J e ^ (40) ^ das BauteU (38) vollkom- 

die D^htung unmittelbar an einem Einfeder-Anschlag- J™ <J> *™ d *5 a„ dessen Oberflachenquahtat 
pSfer angeformt sein. wodurch der Teileaufwand ver- 65 ^^^geringe Anforderungen zu stellen 

rineert und die Montage veremfacht ist ^ 

E g ine weitere wesendiche ^Vereinfachung de, Mb s.nd ^^eit (10) ist an .der durch den 

wird durch die Merkmale der Anspruche 9 und 10 er- u.e reoer y> 
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Pfeil (64) dargestellten Stelle mit einer Druckluftquelle 
iiber ein entsprechendes Steuerventil verbunden, so daQ 
die beiden Kammern (22; 24) einem ehtsprechenden 
Gasdruck aussetzbar sind. In den Kolben (14) sind — 
schematisch angedeutet — Oberstromdrosseln (66; 68) 5 
vorgesehea die die Dampfungscharakteristik der Fe- 
der-Dampfer-Einheit (10) mitbestimmen. Die Tragkraft 
des Federelementes wird durch den Gasdruck be- 
stimmt 

Die Fig. 2 zeigt eine weitere Feder-Dampfer-Einheit 10 
(10) mit im wesentlichen der gleichen Bauart wie vorste- 
hend beschrieben. Gleiche Teile sind mit gleichem Be- 
zugszeichen versehea Es werden nur die wesentlichen 
Unterschiede im Vergleich zur Fig. 1 beschrieben. 

Dabei ist das zylindrische Gehause (12') durch ein 15 
glattwandiges Rohr (70) gebildet, welches nach unten 
durch einen Ringdeckel (72) abgeschlossen ist Der 
Ringdeckel (72) weist einen axialen Abschnitt (74) auf, 
auf dem der Rollbalg (30) befestigt ist An den Ringdek- 
kel (72) sind Befestigungsaugen (76) angeformt, uber die 20 
mittels langer Schrauben (78) das zylindrische Gehause 
(12') wie vorstehend beschrieben mit dem separaten 
Bauteil (38) verbunden ist Der Ringdeckel (72) ist mit 
dem Rohr (70) durch ElektronenstrahlschweiBen dicht 
verbunden. Es konnte jedoch auch eine Dichtung (40) 25 
wie am entgegengesetzten Ende des Rohres (70) ver- 
wendetsein. 

Patentanspriiche 

30 

1. Pneumatische Feder-Dampfer-Einheit fur Kraft- 
fahrzeuge, mit einem zylindrischen Gehause und 
einem in diesem Gehause verschiebbar gefiihrten 
Kolben mit einer Kolbenstange, wobei der Kolben 
das Gehause in eine beim Einfedern kleiner wer- 35 
dende, vom Gehause umschlossene Kammer und 
eine beim Einfedern groBer werdende, von einem 
Rollbalg abgeschlossene Kammer unterteilt, da- 
durch gekennzeichnet, daB das zylindrische Ge- 
hause (12) auf der dem Rollbalg (30) und der Kol- 40 
benstange (16) abgewandten Seite offen ausgebil- 
det und durch ein Karosserie-Bauteil (38) des 
Kraftfahrzeuges unter Zwischenschaltung einer 
Dichtung (40) abgesclilossen ist, wobei das zylindri- 
sche Gehause (12) federnd nachgiebig mit dem Ka- 45 
rosserie-Bauteil (38) verbunden ist 

2. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die offene Seite des zy- 
lindrischen Gehauses (12) mit einem radial verlau- 
fenden Bundabschnitt (46) versehen ist, an dem ein 50 
Ringflansch (44) zur Befestigung des zylindrischen 
Gehauses (12) am Karosserie-Bauteil (38) angreift 

3. Feder-Dampfer-Einheit nach den Ansprilchen 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Ring- 
flansch (44) und Befestigungsmitteln (Schrauben 55 
42) elastische Zwischenlagen (54) vorgesehen sind 

4. Feder-Dampfer-Einheit nach den Ansprii- 
chen 1—3, dadurch gekennzeichnet, daB die Dich- 
tung (40) ein die Stirnseite des zylindrischen Ge- 
hauses (12) umschlieBender Dichtring ist 60 

5. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dichtung (40) mit radialer 
Vorspannung am Innenumfang des zylindrischen 
Gehauses (1 2) anliegt 65 

6. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Dichtung (40) ein 
die radiale Vorspannung erhohender Spannring 



(62) vorgesehen, insbesondere in diese eingebettet 
ist. 

7. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die offene Seite des zylindri- 
schen GeMuses (12) stufenfdrmig mit einem axial 
an den Bundabschnitt (46) anschlieBenden Ringab- 
schnitt (48) ausgebildet ist und daB die Dichtung 
(40) diesen Ringabschnitt (48) U-formig umschlieBt 

8. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dichtung (40) einstOckig mit 
einem mit dem Kolben (14) zusammenwirkenden 
Einfeder-Anschlagpuffer (60) ausgebildet ist. 

9. Feder-Dampfer-Einheit nach einem oder mehre- 
ren der Anspriiche 1—8, dadurch gekennzeichnet, 
daB das zylindrische Gehause (12') durch ein glatt- 
wandiges Rohr (70) gebildet ist, an das auf der dem 
Rollbalg (30) zugewandten Seite ein den Rollbalg 
tragender Ringdeckel (72) angeschlossen ist 

10. Feder-Dampfer-Einheit nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Ringdeckel (72) 
Befestigungsaugen (76) zur Befestigung des zylin- 
drischen Gehauses (12') an dem Karosserie-Bauteil 
(38) angeformt sind. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: DE 38 24 932 C1 

Int. CI. 5 : B60G 15/08 

Veroffentlichungstag: 4, Januar 1990 




908 161/317 




908161/317 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ ^IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

El FADED TEXT OR DRAWING 

□^BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□'LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 
Q'REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



